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misarz U.E. Manuel Barroso. Profesor Wiestaw Htadkiewicz
dtuzej zatrzymat sie przy tablicy pamiatkowej poswieco-
nej wybitnemu mediewiscie i politykowi prof. Bronista-
wowi Geremkowi. Warto rowniez nadmienic, iz siedziba
Parlamentu Europejskiego w Strasbourgu miesci sie obok
siedziby Rady Europy.

Tomasz Mikiera
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> Nowa specjalizacja - audytor bezpieczenstwa ruchu
drogowego jako efekt wspétpracy Instytutu Budow-
nictwa z Bauhaus Universitat Weimar

Uniwersytet Zielonogorski realizuje swoje zadania w za-
kresie innowacyjnosci i odpowiada na ciagle zmieniajace
sie zapotrzebowanie gospodarki. Takie wyzwania podjat
tez Zaktad Drdg i Mostow w Instytucie Budownictwa uru-
chamiajac studia podyplomowe Nowoczesne Bezpieczne
Drogi - audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego. Absol-
wenci tych studiow po spetnieniu wymagan okreslonych
w ustawie o drogach publicznych (Dz.U. z dn. 30.04.2012r.
poz.472) moga uzyskac certyfikat audytora bezpieczen-
stwa ruchu drogowego. Jest to nowy zawdd stwarzajacy
perspektywy dla absolwentéw z wyksztatceniem budow-
nictwo drogowe, inzynieria ruchu drogowego, transport.

1. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Problematyka bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd)
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jest dzis w Polsce bardzo aktualna - co roku ginie w wy-
padkach drogowych w kraju ok. 5000 osob. Najczesciej
spotykanym modelem analizy brd jest uktad czynnikow
cztowiek-pojazd-droga (C-P-D) odpowiedzialnych za po-
wstanie wypadku. W uktadzie tym kazdemu z trzech czyn-
nikow przypisuje sie okreslony statystycznie udziat jaki
ten czynnik wnosi do wypadku. Udziat czynnika ,,droga”
wg danych dostepnych w literaturze wynosi 3-33 % . Ozna-
cza to, ze w Polsce ok. 1650 osdb rocznie moze tracic zycie
na drogach z powodu ztego stanu infrastruktury drogowej.
Niezaleznie od przyjmowanych programéw poprawy brd,
zaréwno w Unii Europejskiej jak i w kraju, decydujace sa
dziatania bezposrednio zwiazane z rozpoznaniem przyczyn
powstawania wypadkow drogowych oraz ich likwidacja na
podstawie analizy miedzy innymi zagadnien technicznych
dotyczacych przyjetych rozwigzan projektowych, ozna-
kowania poziomego i pionowego oraz innych urzadzen
brd, warunkow widocznosci, rodzaju i stanu nawierzchni
drogowej, odwodnienia powierzchniowego oraz mozliwo-
sci wystepowania pogorszonej przyczepnosci nawierzchni
w roznych okresach, skutecznos¢ segregacji rodzajowej
ruchu oraz szeroko rozumianych zagadnien planistycz-
nych odpowiadajacych za hierarchizacje sieci drogowej
w analizowanym obszarze. Dziatania te prowadzone sa wg
ustalonych procedur zwanych audytem bezpieczenstwa
ruchu drogowego wykorzystujacych miedzy innymi tech-
niki inzynierii ruchu drogowego, zasady budowy drog i ich
wyposazania.

2. Wprowadzenie audytu brd w Polsce.

Od listopada 2008 r. w Unii Europejskiej obowiazuje
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/
WE w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktu-
ry drogowej. Dla budownictwa drogowego jest to doku-
ment rewolucyjny, ktory wdraza wszystkie wczesniejsze
i niezobowiazujace unijne plany i zatozenia zmierzajace
do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w krajach
UE. Dyrektywa, ktora miedzy innymi wymaga od panstw
cztonkowskich przeprowadzanie oceny wptywu na bezpie-
czenstwo ruchu drogowego. W pierwszym okresie obowia-
zywania nazwano ja ,,ludzka dyrektywa” w nawigzaniu do
wczesniej wdrozonej juz w 1979 r. i surowo egzekwowa-
nej, ,ptasiej dyrektywy” dotyczacej oddziatywania inwe-
stycji w tym gtownie drogowych na przyrode ozywiona,
w tym gtoéwnie ptactwo. Polska w kwietniu 2012 r. wypet-
nita zalecenia Dyrektywy i dokonata jej implementacji do
swojego systemu prawnego poprzez nowelizacje ustawy
o drogach publicznych. Tym aktem zarzadcy drdg krajo-
wych sa zobowiagzani do przeprowadzania oceny oddziaty-
wania na brd, ktorego gtownym elementem jest audyt brd
podobnie jak robig to inne kraje europejskie na podstawie
unijnego i spojnego z nim od roku 2012 prawa krajowego.
Wg Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej ocena oddziatywania na brd staje sig, analogicz-
nie jak obowigzujaca ocena oddziatywania inwestycji na
srodowisko, obowiazkowa procedura w przypadku ubiega-
nia sie inwestoréw o dotacje unijne na budowe infrastruk-
tury drogowej.

3. Szkolenie audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowe-
g0 na Uniwersytecie Zielonogdrskim

Dla realizacji zadan w zakresie oceny brd zgodnie
z ustawa o drogach publicznych MTBiGM we wrzesniu
2012 r. wydat Rozporzadzenie w sprawie szkolen, zakre-
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su programowego oraz zasad egzaminowania audytorow
brd. Uniwersytet Zielonogoérski spetnia wysokie wyma-
gania stawiane przez Ustawe uczelniom chcacym takie
szkolenia prowadzi¢. Zaktad Drég i Mostow w Instytucie
Budownictwa pod kierunkiem kierownika zaktadu prof.
Adama Wysokowskiego przygotowat program i uzyskat
akceptacje Senatu na rozpoczecie studiéw podyplomo-
wych pod nazwa Nowoczesne Bezpieczne Drogi obejmu-
jace program zawarty w Rozporzadzeniu MTBiGM. Chcac
zagwarantowac najwyzszy poziom ksztatcenia kandyda-
tow na audytorow, ale tez oséb dazacych do podniesie-
nia swoich kwalifikacji z inzynierii ruchu drogowego i
zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej,
Wydziat Budownictwa i Inzynierii Srodowiska nawiazat
wspotprace z Bauhaus Universitat w Weimarze. Profe-
sor Ulrich Brannolte z Bauhaus jest cenionym w Europie
ekspertem w dziedzinie brd oraz szefem stowarzyszenia
niemieckich wyzszych uczelni technicznych szkolacych
audytorow brd. Jest aktywnym uczestnikiem najwazniej-
szych konferencji w $wiecie o tej tematyce. Jest rowniez
zapraszany na konferencje z dziedziny brd organizowa-
ne w ramach programéw unijnych w Polsce. 20 sierpnia
2012 r. pomiedzy Uniwersytetem Zielonogorskim a Bau-
haus-Universitat Weimar Professur Verkehrsplanung und
Verkehrstechnie podpisano List Intencyjny o wspotpracy,
ze szczegblnym uwzglednieniem kandydatow na audyto-
réw brd. Sygnatariusze Listu, Dziekan Wydziatu Inzynie-
rii Ladowej i Srodowiska Uniwersytetu Zielonogorskiego
prof. Jakub Marcinowski, oraz Kierownik Professur Ver-
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kehrsplanung und Verkehrstechnik, Bauhaus-Univer-
sitzit Weimar, Prof. Dr.-Ing. Ulrich Brannolte, uzasad-
nili, Ze intencja wspotpracy jest potrzeba wdrazania
i upowszechniania jednolitych, europejskich standardow
bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd) po obu stronach
granicy polsko-niemieckiej, a w szczegdlnosci zarzadza-
nia bezpieczenstwem infrastruktury drogowej i szkole-
nia audytorow brd. Strony umowy postanowity nawiazac
wspotprace stuzaca wymianie naukowej i uzyskaniu efek-
tu synergii wspolnych prac na rzecz poprawy brd. Wspot-
praca bedzie tez realizowana w zakresie: badan nauko-
wych dla poprawy bezpieczenstwa ruchu na drogach oraz
upowszechniania wynikow badan, szkolenia pracownikow
odpowiedzialnych za brd oraz doskonalenie programow
tych szkolen, miedzy innymi poprzez uczestnictwo w Sto-
warzyszeniu Wyzszych Szkot na Rzecz Audytu AdH, dzia-
tajacym na terenie Republiki Federalnej Niemiec, wypra-
cowywanie elementow procedur zapewniajacych spdjny,
wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego na te-
rytorium wspoélnotowym, a w szczegdlnosci na obszarze
Polski i Niemiec, organizowanie i prowadzenie studiow
podyplomowych z zakresu brd, wymiany najlepszych
wzorcow pomiedzy Polska i Niemcami jako panstwami
cztonkowskimi Unii Europejskiej, stuzacych poprawie
bezpieczenstwa na drogach, organizowaniu praktyk stu-
denckich i stazy.

Jozef Wtosek

> 58. Konferencja Krynicka

W dniach 16-21 wrzesnia w Krynicy odbyta sie tradycyj-
na, juz 58. Konferencja Naukowa Komitetu Inzynierii
Ladowej i Wodnej PAN oraz Komitetu Nauki PZITB. Zwy-
czajowo, wspotorganizatorem Konferencji jest wybrany
wydziat budownictwa, ktérejs z polskich uczelni technicz-
nych.

Tym razem po raz drugi zaszczyt ten przypadt Wydziato-
wi Budownictwa i Inzynierii Srodowiska Politechniki Rze-
szowskiej.

Patronat i Komitet Honorowy Konferencji stanowili:
> Barbara Kudrycka - Minister Nauki i Szkolnictwa Wyz-

szego;
> Stawomir Nowak - Minister Transportu, Budownictwa

i Gospodarki Morskiej;
> Wojciech Radomski - Przewodniczacy Komitetu Inzynie-

rii Ladowej i Wodnej PAN,
> Andrzej tapko - Przewodniczacy Komitetu Nauki Polskie-

go Zwiazku Inzynierow i Technikow Budownictwa;
> Ryszard Trykosko - Przewodniczacy Polskiego Zwiazku

Inzynieréw i Technikow Budownictwa;
> Marek Orkisz - Rektor Politechniki Rzeszowskiej.

W Komitecie Naukowym Konferencji zasiadato 32 profe-
soréw, a jego Przewodniczacym byt prof. Wojciech Radom-
ski. Komitetem Organizacyjnym kierowat prof. Leonard
Ziemianski, ktory jednoczesnie byt autorem stowa wstep-
nego Organizatorow Konferencji.

Tradycyjnie tematyka Konferencji byta podzielona na
dwie czesci: problemowa i ogdlna.

Czes¢ problemowa zostata poswiecona szeroko pojetej
tematyce infrastruktury transportowej, a jej tytut to: In-
frastruktura Komunikacyjna: nauka, praktyka, perspekty-
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wy rozwoju. Za prof. L. Ziemianskim pozwole sobie za-
cytowad... ,,W czesci problemowej Konferencji zostanie
przedstawiona problematyka szeroko rozumianej infra-
struktury komunikacyjnej (drogi, linie kolejowe, mosty,
porty lotnicze) w aspekcie oceny jej obecnego stanu, uwa-
runkowan i perspektyw rozwoju oraz wktadu nauki w ten
rozwoj. Przewidziano prezentacje zamawianych refera-
téw, obejmujqcych cztery podstawowe grupy zagadnien.

Pierwsza grupa bedzie dotyczy¢ znaczenia infrastruktu-
ry komunikacyjnej w rozwoju gospodarczym Polski obec-
nie i w kolejnej perspektywie unijnej.

W drugiej grupie zostang zaprezentowane rozwiqzania
innowacyjne w obszarze infrastruktury komunikacyjnej,
bedaqce wynikiem wspotpracy biznesu i nauki.

W grupie trzeciej referaty bedq dotyczyty roli nauki
w rozwoju infrastruktury komunikacyjnej w Polsce,
przedstawionej na podstawie wynikéw najciekawszych
projektéw badawczych realizowanych w ramach Progra-
mu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka i Narodowego
Centrum Badari i Rozwoju.

Ostatnia, czwarta grupa obejmowac bedzie prezenta-
cje nowoczesnych systeméw wspomagania zarzqdzania
i utrzymania infrastruktury komunikacyjnej.

Catos¢ obejmujqca tqcznie ponad 20 zamawianych refe-
ratow pozwoli na sformutowanie aktualnej oceny stanu
infrastruktury komunikacyjnej w Polsce, a przede wszyst-
kim zaprezentuje gtowne kierunki jej rozwoju oraz okre-
sli role nauki w jego wspomaganiu”.

Czes¢ ogodlna, jak zwykle, porusza problemy naukowe
ogolnie rozumianego budownictwa, obejmujac takie gru-
py tematyczne, jak miedzy innymi: budownictwo ogolne,
fizyke budowli, geotechnike, inzynierie materiatow bu-
dowlanych, konstrukcje betonowe i metalowe, mechanike
materiatow i konstrukcji, a takze inzynierie komunikacyj-
na.

Z duma nalezy podkresli¢, ze jak co roku w Konferen-
cji Krynickiej aktywnie uczestniczyli pracownicy Wy-
dziatu Inzynierii Ladowej i Srodowiska Uniwersytetu
Zielonogorskiego.

W trzecim dniu obrad wspotprzewodniczacym sesji pt.:
Mechanika materiatéw i konstrukcji byt prof. Mieczystaw
Kuczma z UZ.

Nasi Koledzy z Instytutu Budownictwa UZ wygtosili
na Konferencji szereg referatow naukowych, a miano-
wicie:
> Btazejewski P., Marcinowski J.: Nosnos¢ wyboczeniowa

walcowego ptaszcza silosu w swietle zapiséw normy PN-
-EN 1993-4-1;
> Korentz J.: Niesprezyste wyboczenia pretéw zbrojenia,
model zjawiska;
> Kuczma B., Kuczma M.: Badania doswiadczalne i mode-
lowanie klejonych stalowo-betonowych belek zespolo-
nych;

>Szelka J., Kamyk Z.: Budowa mostéw objazdowych na
czas przebudowy obiektow drogowych;

> Szelka J., Wrona Z.: Wykorzystanie innowacyjnych tech-
nologii oraz danych do wspomagania przedsiewziec in-
zynieryjnych.

Na zakonczenie, nalezy zyczy¢ sobie, aby przysztorocz-
na, 59. Konferencja Krynicka byta, jak ta obecna, petna
mysli tworczej sygnowanej przez Kolegow z Instytutu Bu-
downictwa Uniwersytetu Zielonogodrskiego.

Marek Dankowski
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> Badanie mostu w Kaliszu

3 pazdziernika 2012 r. wykonane zostaty badania pod
probnym obcigzeniem mostu w ciggu drogi krajowej nr
12 w Kaliszu. Badania przeprowadzit zespot pracownikow
Instytutu Budownictwa UZ. Badanie byto juz kolejnym eta-
pem sprawdzajacym dla tej budowy. W kwietniu tego roku
wykonano badania sasiedniej ktadki dla pieszych i rowe-
rzystow, ktora wykorzystywano dla wahadtowego objazdu
na czas budowy.

Badania przeprowadzono w zakresie statycznym i dy-
namicznym z wykorzystaniem czterech samochodow cie-
zarowych o tacznej masie 160 ton. W wyniku pomiarow
zarejestrowano przemieszczenia rzedu kilku minimetrow,
ktore byty zgodne z oczekiwaniami na podstawie projek-
tu prébnego obcigzenia. Na podstawie przeprowadzonych
badan oraz analizy uzyskanych wynikow, stwierdzono po-
prawne zachowanie konstrukcji i tym samym obiekt zo-
stat dopuszczony do eksploatacji. Od tegorocznej jesieni
przejazd przez Kalisz w kierunku todzi na pewno bedzie
przyjemniejszy dla kierowcow.

Badania przeprowadzita ekipa ,,pomiarowcow” pod kie-
rownictwem prof. Adama Wysokowskiego w sktadzie: prof.
Jakub Marcinowski, mgr Artur Juszczyk, mgr Wtodzimierz
Dyszak, mgr Pawet Btazejewski, mgr Tomasz Wisniewski.

Artur Juszczyk

> Badanie wiaduktu tukowego nad S-3

We wrzesniu tego roku zespot badawczy Instytutu Bu-
downictwa UZ wspdlnie z firma System z Bielska Biatej,
realizowat badanie probnego obciazenia wiaduktu drogo-
wego w okolicy miejscowosci Rosin, w ciagu drogi krajo-

> WIDOK BADANEGO WIADUKTU POD PROBNYM OBCIAZENIEM

> WIDOK SAMOCHODOW CIEZAROWYCH NA OBIEKCIE PODCZAS

PROBNEGO OBCIAZENIA ORAZ WYKORZYSTANIA KLADKI DO RUCHU

WAHADLOWEGO
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> USTAWIANIE SAMOCHODOW CIEZAROWYCH NA WIADUKCIE
PODCZAS PROBNEGO OBCIAZENIA

wej nr 3 Swiebodzin - Zielona Géra nad budowana droga
ekspresowa S-3 Swinoujécie - Lubawka.

Badany obiekt to konstrukcja tukowa o rozpietosci 90 m,
pod ktérym w przysztym roku przebiegac¢ bedzie dwujez-
dniowa trasa ekspresowa ze Swiebodzina do Sulechowa.
W chwili obecnej, na czas budowy obiektu, ruch odbywa
sie objazdem, ktory uniemozliwia realizacje fragmentu
gtownego szlaku komunikacyjnego poétnoc - potudnie w za-
chodniej czesci Polski. Badanie pod probnym obcigzeniem
wykonano noca. Zakres obejmowat proby statyczne oraz
dynamiczne. W badaniach wykorzystano sze$¢ samocho-
dow ciezarowych, kazdy z pojazdéw posiadat maksymalne
dopuszczone obciagzenie 38 ton.

Zespot UZ pracowat do wczesnych godzin porannych pod

kierownictwem prof. Adama Wysokowskiego, ktory czuwat

nad prawidtowym przebiegiem prébnego obciazenia.
Artur Juszczyk
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> 10-lecie AKADEMICKIEGO ZWIAZKU MOTOROWEGO

Akademicki Zwigzek Motorowy (AZM) powstat w 2002 r.
przy zaktadzie Budowy i Eksploatacji Pojazdow Wydziatu
Mechanicznego Uniwersytetu Zielonogorskiego. Stowarzy-
szenie skupia w swych szeregach pasjonatéw motoryzacji
i mechaniki oraz wszystkich tych poszukujacych miejsca,
w ktorym mogliby rozwijaé swoje zainteresowania. Zwia-
zek jest jednym z najstarszych i najprezniej dziatajacych
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stowarzyszen na Uniwersytecie Zielonogdrskim. Obecnie
zrzesza 29 cztonkdw - studentow, przede wszystkim Wy-
dziatu Mechanicznego, ale réwniez Wydziatu Inzynierii
Ladowej i Srodowiska oraz Wydziatu Pedagogiki, Socjolo-
gii i Nauk o Zdrowiu. Przez minione 10 lat w AZM czynnie
dziatato 270 studentow.

Z tej okazji 12 pazdziernika 2012 r. odbyta sie uroczy-
stos¢ obchodow 10-lecia AZM. Wzieli w niej udziat czton-
kowie Zwiazku, licznie przybyli studenci oraz zaproszeni
goscie, m.in. Prorektor ds. Studenckich prof. Wojciech
Strzyzewski, Prorektor ds. Rozwoju prof. Andrzej Pie-
czynski, Dyrektor Departamentu Rozwoju Regionalnego
Lubuskiego Urzedu Marszatkowskiego Michat Frackowiak,
a takze przedstawiciele firm wspotpracujacych z AZM:
Compensa S.A. oddziat w Zielonej Gorze, Auto-Czesci Gro-
ndw, ,, ARTEX” Zary i ,,MINI STAL” Zielona Géra.

W czesci oficjalnej spotkania opiekun naukowy Zdzistaw
Watega zaprezentowat dorobek 10. lat AZM oraz najnow-
sze realizowane projekty - skuter o napedzie elektrycz-
nym i pojazd typu Buggy o napedzie hybrydowym. Przed-
stawit rowniez plany dziatalnosci na najblizsza przysztosc.
Nastepnie zastuzeni cztonkowie oraz osoby wspierajace
dziatalnos¢ Zwiazku zostali uhonorowani pamiatkowymi
statuetkami oraz medalami. W drugiej czesci spotkania
zaproszeni przedstawiciele firm Air Products oraz Centrum
Szkolenia PAS zaprezentowali nowoczesne techniki spawa-
nia w ostonie gazow Linx ilustrowane pokazami spawania
oraz bezpiecznej dostawy i magazynowania tych gazow.

Jako opiekun naukowy AZM chciatbym podziekowaé
wszystkim studentom oraz pracownikom zaangazowanym
w dziatalno$¢ Zwiazku. Chciatbym rowniez podziekowac
wtadzom Uczelni, Wydziatu Mechanicznego, Parlamentowi
Studenckiemu oraz wszystkim firmom za aktywne wspiera-
nie dziatalnosci Akademickiego Zwiazku Motorowego.



